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Funcionamiento habitual de semáforos

La mayoría de los semáforos de la Ciudad
funcionan con Agenda Semanal. Al momento de
configurar el controlador se establecen:

• Tiempo de Ciclo

• Desfasaje

• Reparto

Estos parámetros son fijos según el día de la
semana y la hora. Se determinan según datos
obtenidos de censos.

Limitaciones:

• No tienen en cuenta variaciones en el tránsito.

• Es necesario actualizarlos periódicamente.
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Bases del Sistema Adaptativo

Optimización de los parámetros básicos

EN TIEMPO REAL

(Tiempo de ciclo, desfasaje y reparto)

Se obtiene a cada instante

- Demanda vehicular
- Ocupación por carril

• Sensores

• Controladores

• Servidores

• Red de comunicación  

Se requieren
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Implantación del proyecto

• 3,4 km de extensión

• Avenida de doble
sentido de circulación

• Subida a Av. Gral. Paz

• Atractores de viajes

• Variaciones en el flujo
vehicular

4

Etapa 1

Etapa 2



Infraestructura necesaria

• 467 magnetómetros instalados bajo calzada.

• 35 controladores recambiados.

• Más de 9 km de fibra óptica nueva.

• Reacondicionamiento de nodo de

comunicación e instalación de una nueva

computadora de tránsito adaptativa.
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Infraestructura necesaria

Tendido de fibra óptica
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Infraestructura necesaria

Instalación de magnetómetros
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Infraestructura necesaria

Recambio de controladores e instalación de computadora de tránsito adaptativa

8



Medición de resultados – Etapa I

138 recorridas con método de vehículo flotante - Cantidad y tiempo de paradas. Tiempo de viaje.

Sensores: magnetómetros y cámaras LPR - Volumen de vehículos y tiempo de viaje.

CTU - Pruebas de respuesta en campo.

Waze y Google Maps – Demoras y congestión.
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Dia Habil

3000 veh/h

* Volúmenes vehiculares totales (sentido centro + sentido provincia)

Se analiza la evolución del ciclo en un día tipo y se observa la adaptabilidad del sistema

Evolución diaria del ciclo - Adaptabilidad 
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Resultados – Impacto ambiental Etapa I

208 
toneladas Reducción de las emisiones de CO2 por año.

757.029  
vehículos

Equivalente de reducción en circulación vehicular en un año.

Datos elaborados por DG de Diseño e Implementación

Se analiza la variación de emisiones de los vehículos como resultado de la optimización
de los parámetros semafóricos.
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Plan horario Sistema 
adaptativo



El tiempo de viaje se redujo
hasta un 30% (*)

La velocidad media en
movimiento tuvo un aumento
de hasta un 40% (*)

La demora se redujo hasta un
43% (**)

El largo de cola se redujo un
34 % (**)

Resumen de resultados – Etapas I y II

* Los datos fueron obtenidos a partir de mediciones con el método de vehículo flotante.

** Los datos fueron obtenidos a partir del Congestiómetro.



Vamos Buenos Aires

MUCHAS GRACIAS


